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40 Soruda
Aydin-Denizli Otoyolu

Projesi

Giris
1. Aydin-Denizli Otoyolu Projesi nedir?

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi (“Proje”), daha énce tamamlanmis olan izmir-Aydin
Otoyolu Projesi'nin devami niteliginde olup, Turkiye'nin Ege Bolgesi'ndeki Aydin ve Denizli
illerini birbirine baglamak lzere tasarlanmistir. Otoyol, her iki ydonde 3 seritli bélinmis tasit
yolu (2 x 3) seklinde olacaktir. Aydin-Denizli Otoyolu 140 km'si ana yol (otoyol), 23 km'si
baglanti yolu olmak uzere toplam 163 km uzunlugundadir. Aydin-Denizli Otoyolu asagidaki
iki kesimden olusacaktir:

Kesim 1 (Aydin—Kuyucak) yaklasik 60 km uzunlugundadir. Projeyi mevcut Aydin
Cevre Yolu'na baglayan Otoyol Ayrim Kavsagi'ndan bagslayan bu kesim, Aydin ili, Kuyucak
ilcesi, Karapinar mahallesine yakin Km 60+865'te son bulmaktadir.

Kesim 2 (Kuyucak—Denizli) yaklagsik 80 km uzunlugundadir. Aydin ili Kuyucak ilgesi
Karapinar mahallesine yakin olan Km 60+865'te baslayan kesim, Projeyi Denizli-Afyon
Devlet Yolu'na baglayan Kocabas Kavsagi'nda sona ermektedir.

2. Projeyi kim gercgeklestiriyor?

Bazi Yatirm ve Hizmetlerin Yap-islet-Devret Modeli Cergevesinde Yaptirilmasi
Hakkinda Kanun (3996 Sayili Kanun) uyarinca, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi (UAB),
Karayollari Genel Maduarlaga (KGM), Aydin-Denizli Otoyolu Projesi (“Proje”) icin Temmuz
2020 tarihinde bir ihale dizenlenmistir. Bu ihalenin sonucu olarak KGM, ilgili Yap, iglet ve
Devret (YID) sézlesmeleri kapsaminda Aydin-Denizli Otoyolu Projesi'nin uygulanmasi igin
0zel amacl bir sirket goérevlendirmistir. Bu baglamda, Fernas Sirketler Grubu (Fernas Otoyol
isletmesi A.S. - FOIAS) projenin uygulanmasi icin bir YiD Sézlesmesi yapmistir ve Cevresel
ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) calismalari kapsaminda Proje Sponsoru olarak
aniimaktadir.

3. Proje nerede konumlanmaktadir?

Aydin-Denizli Otoyolu, mevcut Aydin Cevre Yolu Otoyol Ayrim Kavsagindan
baglayarak Dalama Uzerinden Yenipazara ulasmakta, Blylk Menderes Nehri'nin
glineyinden Hamidiye ve Yazirli yerleskelerinin kuzeyinden Kuyucak lIlgesi'nin glineyine
ulasmaktadir. D585 (Aydin-Denizli) Ayr.-Karacasu Devlet Yolunu gegen Otoyol, Karapinar'in
kuzeyinden Azizabat ve Yamalak yerlegkelerinin guneyinden D320 Aydin-Denizli Devlet
Yoluna paralel devam etmektedir. Saraykdy’iin glineyinden devam eden Otoyol, Kumkisik
mevkiinde D320 Devlet Yolunun kuzeyine gecmektedir. Buradan itibaren Denizli ilini
cevreleyen Otoyol, Celtikgi-Korucuk-Kocadere istikametinde devam edip, Kocabas mevkiinde
sonlanmaktadir.

Ozetle Otoyol, projeyi mevcut Aydin Cevre Yolu'na baglayan Otoyol Ayrim
Kavsagi'ndan baslamakta ve projeyi Denizli-Afyon Devlet Yolu'na baglayan Kocabas
Kavsagi'nda son bulmaktadir. Sekil 1 Aydin-Denizli Otoyolu Projesi'nin glizergahini ve iki
kesimini gdstermektedir.
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4. Proje igin gerekli olan arazi edinimi nasil gerceklestirilecek?

Proje i¢in arazi edinimi ve tazmin uygulamasi birbirine bagl iki is akiginda
gergeklestirilir:

(i) KGM tarafindan yurutilen Tark prosedirleri ve

(i) Ulusal haklar ve Uluslararasi Gereklilikler arasindaki bosluklari kapatmak igin
FOIAS tarafindan Arazi Edinimi, Tazmin ve Yeniden Yerlesim Plani (AETYYP)
uyarinca ek prosedurlerin uygulanmasi.

KGM, kamulastirma calismalarinin Ulusal Kamulastirma Kanunu’na uygun olarak
uygulanmasindan sorumlu makamdir. Orman arazileri, hazine arazileri ve diger devlete ait
araziler igin ilgili mevzuat cergevesinde ilgili mercilerden gerekli izinler, arazi kullanim izinleri
ve/veya irtifak haklari KGM tarafindan alinir. Projenin kamulastirma ve arazi kullanim izin
¢alismalari baslamis olup, farkl hizlarda ve farkli lokasyonlarda ilerlemektedir.

Proje’nin Gecmisi

5. Proje’ye neden ihtiya¢ duyulmaktadir?

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi'nin temel amaci, Ege Bodlgesi'nin mevcut karayolu
ulasim altyapisi Uzerinde hakim olan yogun trafik akisini dengeleyerek, rahat ulasim
hizmetlerinin sunulmasini saglamaktir. Ayrica, Proje gelecekte ongdrulen trafik yuklerini
karsilamak igin gerekli olacak kapasiteyi karsilamayi amaglamaktadir. Bu durumun, Ege
Bolgesi'nde dogu-bati yoninde yer alan ana ulasim hatlarinin yakininda gelisen kentlegsme
ve sanayilesmenin neden oldugu yerel trafigin mimkin oldugunca sehirlerarasi ve
uluslararasi trafikten ayrilmasiyla gerceklestiriimesi planlanmaktadir.

GCSED calismasina konu olan Projenin uygulanmasi, yodun sehir merkezlerindeki
yollari kullanmadan ve bdlgede Aydin ile Denizli illeri arasindaki yollari baglayan bir transit
koridoru (6r. yUk tagimaciligi i¢in) saglayacaktir.

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi'nin ulagim aglarina ve kullanicilarina saglayacagi
faydalarin yani sira, sosyal ve ekonomik faydalar yaratmasi beklenmektedir. Bu faydalar;
istihdam olanaklarinin olusturulmasi, yerel ve bodlgesel kalkinma, istihdama, pazarlara,
egitime, saglk ve kultdr/turizm tesislerine erisimin arttirilmasi ve vergilerin toplanmasi yoluyla
ulusal batceye ve ulusal guvenlige katki saglanmasidir.

Diger yandan, bu faydalari en Ust dizeye ¢ikarmak ve Projenin ¢evresel ve sosyal
kabulliini saglamak igin, Projenin potansiyel ¢evresel ve sosyal etkilerinin etkin yénetimi bir
zorunluluktur.

Bu calismalar sonucunda ulagim hizmetlerinin kalitesinin artiriimasi ve trafik kaynakli
enerji tketimi, hava emisyonlari, zaman kayiplari vb. unsurlarin azaltiimasi éngorulmektedir.
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6. Proje’de hangi standartlar uygulanacaktir?

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi, asagidakiler de dahil olmak Uzere ulusal cevre
mevzuatina, uluslararasi anlasma ve protokollere ve uluslararasi cevresel ve sosyal
standartlara uygun olacaktir:

- Ekvator Prensipleri (1V);

- IFC'nin Cevresel ve Sosyal Surdurulebilirlik Performans Standartlar (2012);

- IFC Genel Cevre, Saglik ve Guvenlik Yonergeleri;

- IFC Ucretli Yollar igin Cevre, Saglik ve Glivenlik Yénergesi; ve,

- Insaat Malzemelerinin Cikariimasi igin IFC Cevre, Saglik ve Giivenlik Yénergeleri

Tark yénetmelikleri CSG Kilavuzlarinda sunulan dizeylerden ve 6nlemlerden farkli
oldugunda, Proje hangisi daha katiysa onu gergeklestirmeyi amaglayacaktir.

Proje ayni zamanda Turk ¢evresel ve sosyal mevzuatina ve Turkiye'nin Avrupa
Birligi'ne (AB) katilim surecinde olmasi nedeniyle, gevrenin ve toplumun korunmasina iligkin
AB Direktifleri’ne de uygun olmalidir.

7. Ulusal CED Yonetmeligi kapsaminda neler yapildi?

Aydin-Denizli Otoyolu projesi 1993'ten 6nce planlanmadigi igcin Turk CED
mevzuatindan muaf tutulmamistir. Bu kapsamda 2016 yiinda CED Raporu hazirlanmis ve
Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhgrna sunulmus, degerlendirme komitesi
tarafindan incelenmis ve 2017 yilinda CED Olumlu karari verilmistir.

8. Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme Sureci ne anlama geliyor?

CSED, bir projenin insa edilmesi ve igletiimesinin fiziksel, dogal, kultirel, sosyal ve
sosyo-ekonomik cevre Uzerindeki etkilerini incelemeye yonelik bir sirectir. Aydin-Denizli
Otoyolu Projesi CSED Raporu, Projeyi ve cevresel ve sosyal kosullar Uzerinde olmasi
ongorilen etkileri ayrintili olarak aciklamakta; olumsuz etkilerini en aza indirmek ve
faydalarini en Ust dizeye ¢ikarmak icin Projenin nasil tasarlandigini ve nasil uygulanacagini
aciklamaktadir.

9. CSED siirecini kim yonetiyor?

Projenin Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme c¢alismalari ENCON Cevre
Danismanlik Ltd. Sti. (‘Bagimsiz Cevresel ve Sosyal Danisman (BCSD)” veya “ENCON”)
tarafindan yuratilmektedir. CSED calismalari kapsaminda ydritilen calismalar asagidaki
gibidir:

Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme Raporu (CSED)
Teknik Olmayan Ozet (TOO)

Paydas Katilim Plani (PKP)

Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani (CSYP)

Cevresel ve Sosyal Eylem Plani (CSEP)

Arazi Edinimi, Tazmin ve Yeniden Yerlesim Plani (AETYYP)

CSED bilgilendirme paketi asagidaki (i¢ belgeyi icermektedir: TOO, PKP ve CSEP.
Paylasilan bu belgeler, Proje siiresince kamuya agik kalacaktir.
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10. CSED calismalarinda karsilasilan onemli belirsizlikler ve veri kisitlamalar
nelerdir?

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi igin hazirlanan CSED Raporu, Proje Aciklamasi
béliuminde verilen bilgilere dayanmaktadir. Projenin dizayni, CSED calismalarina paralel
olarak ilerlemigtir. Glizergah sec¢imi, CSED surecinde ileri bir dlizeye ulagsmigstir, ancak belirli
Proje bilesenlerinin (6rn. depolama sahalari, vb.) dizayni ve/veya optimizasyonu halen
devam etmektedir. CSED Raporu kapsaminda yapilan degerlendirmeler en glincel tasarima
dayanmaktadir. Mevcut guzergah igin buyuk Ol¢cide kamulastirma planlari tamamlanmig ve
Proje alaninin belirli bolimleri icin arazi kullanim izinleri alinmistir. Ote yandan, detayli
muhendislik calismalarinin henlz sonuglanmadigi ve proje optimizasyonunun (6rnegin,
sanat yapilarinin sayi, 6zellik ve konumlarindaki degisiklik) ingaatin sonraki agamalarinda
devam edebilecegi belirtiimelidir. CSED c¢alismasi sirasinda ve galisma tamamlandiktan
sonra herhangi bir dizayn degisikligi olmasi durumunda, bakanlkga talep edilmesi halinde,
Proje'nin Degisiklik Yonetimi Prosediru araciligiyla CSYS kapsaminda yonetilecegi ve
FOIAS'In ilgili Bakanligi bilgilendirecedi ve mevzuat gerekliliklerini yerine getirecegi
unutulmamaldir.

11. Degerlendirilen Proje alternatifleri nelerdir?

Proje 1994 yilinda miulga Devlet Planlama Tegkilati tarafindan 91E040150 numarasi
ile kamu yatirrm programina alinmistir. Projenin on tasarim ve muhendislik hizmetleri 1996
yilinda ihale edilmis, 2005 ve 2007 yillarinda kesin proje raporlari yayinlanmistir. Projenin
uygulanmasi ihaleye c¢ikariimis ve 1998 yilinda sdzlesme imzalanmistir. Fakat finansman
sorunlari nedeniyle s6zlesmeler iptal edilmigtir ve proje 2001 yilinda yatirnm programindan
cikarilmistir. 2017 yilinda CED olumlu karari alinan projenin uygulamasi YID modeli
cercevesinde Temmuz 2020'de ihale edilmistir. YiD Sézlesmesinin imzalanmasinin ardindan
FOIAS, KGM ve diger ilgili devlet makamlari ile isbirligi icinde glizergah, Proje optimizasyonu
ve dizayn calismalarina devam edilmistir.

Yukarida da acgiklandidi Gzere projenin ge¢misinde alternatif glizergahlar teknik ve
ekonomik acidan degerlendirilmistir. Asagidaki paragraflarda YiD Sdézlesmesi kapsaminda
fizibilite ve ihale asamalarinda glzergah secimi ve glzergah optimizasyonunu etkileyen
kriterler anlatiimaktadir.

Projenin arkeolojik gecmisini anlamak icin Proje Sponsoru tarafindan ilgili Mize
Mdaddurlakleri ile birlikte bir saha yurtytsi dizenlenmistir. Bu kapsamda otoyol guzergahi
boyunca 21 adet arkeolojik buluntu tespit edilmistir. Buluntularin konumu ve durumuna gore;
duvar yapimi, insaat tekniginin revizyonu ve glzergahin yeniden konumlandiriimasi gibi
gerekli tedbirler alinmistir.

Arkeolojik alanlarin ¢evresine, bu alanlara zarar vermemek igin duvar konstriksiyonu
uygulanmistir. Bu kapsamda Km 50+900'de tescilli bir gesme c¢evresinde, Km 85+500'de
Kabaagac Arkeolojik Sit Alani sinirinda, Kumkisik kavsaginda HacieyUpli Tumulist Héyaga
ve Km 135+700'de YorUk Mezar’'nda, Otoyol ile yapilar arasina duvar yapilmistir. Km
12+450 ve Km 12+700’de Tapinak Kalintisi ve Cesme g6z 6niinde bulundurularak viyaduk
ayaklari yerlestirilmigtir. GuUzergah revizyonlarindan biri Orthasia Antik Kenti'nin bulundugu
Km 33+150'de yapilmistir. Projenin antik sit alanina olasi fiziksel etkisini ortadan kaldirmak
icin otoyol guzergéahi revize edilmigtir. Benzer sekilde Km 55+725-56+000 ve Km 56+475-
56+600'de sirasiyla Blylk Nekropol Sit Alani ve Arkeolojik Yapi Kalintilarinin varlig
nedeniyle otoyol guzergahi degistiriimistir. Ayrica Km 34+900'de Cesme ile glzergah
arasinda yeterli bogluk birakilacak sekilde guzergah yeniden konumlandiriimigtir.
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12. Proje’nin uygulanmasi igin gerekli izin ve lisanslar nelerdir?

Aydin-Denizli Otoyolu Projesi icin gerekli olacak baglica gevre izin ve/veya lisanslari
asagida listelenmektedir:

Arazi Hazirlik ve insaat Asamasi

e Arazi Kullanimi

O
O
O
O

O

Orman izni

Meralarin kullanim izni

Tarim arazilerinin tarim digi amaglarla kullaniimasina ilgkin izin

Devlete ait araziler igin devlet yetkilileriyle yapilan arazi kullanim
anlasmalari

Sahsa ait arazilerin kamulastiriimasi

e ingaat ve Kamp Alanlari

O

O

o

O O O O O

O

Demiryollari, nehirler, yollar, kanallar, enerji nakil hatlari, dodalgaz boru
hatlari vb. igin gegis izinleri/onaylari

Kamp Alanlari igin isyeri bildirimi

Mevcut tesislere gecici baglanti icin kamu hizmeti izinleri (telekom, elektrik
vb.)

Yakit depolama izni

Servis yollari i¢in izinler

Hazir beton santrallerinin igletiimesi i¢in gecici faaliyet belgesi/cevre izni
Asfalt plentlerinin igletiimesi icin gecici faaliyet belgesi/cevre izni

Kirma eleme tesislerinin igletiimesi igin gecici faaliyet belgesi/cevre izni
Mekanik tesislerin igletiimesi i¢in gecici faaliyet belgesi/cevre izni

e  Su/Atiksu YoOnetimi

O

o
o

Paket atiksu aritma tesislerinin isletilmesi icin gegici faaliyet belgesi/cevre
izni

Atiksu aritma tesisi kimligi

Su Kullanim izni

e Atk YOnetimi

O
O
O
O

Gecici atik depolama alanlari igin izin

Kazi fazlasi malzeme igin depolama izni

Atik yonetim plani onayi

Lisansli atik yonetimi/bertaraf sirketleri ile anlagmalar

e Tas Ocag igletmesi

O
O

Hammadde Uretimi izni/tas ocagdi isletme ruhsati
Uzun arag kullanma izni

e Patlatma ve Patlayici Madde Yonetimi

o Patlatma izni
o Patlayicilarin depolanmasi igin izin
o Digerleri
o  Ozel guvenlik izni
o CED Sireci
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isletme Asamasi

e  Su/Atiksu Yonetimi
o Hizmet alanlarinda paket atiksu aritma tesislerinin isletilmesine iliskin gegici
isletme belgesi/gevre izni veya baglanti kalite kontrol belgesi ve/veya atiksu
kanali baglanti belgesi
e Digerleri
o lIsyeri agma ve galisma ruhsati
o  Ozel guvenlik izni

Proje’nin Tanimi

13. Proje’nin ana bilesenleri nelerdir?
Projenin olusturan sanat yapilari ve ana bilesenler asagidaki gibidir:

- Viyadukler

- Kavsaklar

- Kopriler

- Altgecitler

- Ustgegitler

- Menfezler

- Giseler

- Servis Alanlari

- Bakim ve isletme Merkezleri

14. Gegici insaat tesisleri nelerdir?

insaat galismalari sirasinda gecici ingsaat tesislerine/santiyelerine ihtiyac
duyulmaktadir. Bu tesis ve sahalar arasinda santiye sahalari, tas ocaklari, tesisler (asfalt,
beton, mekanik, prekast kiris vb.), gecici depolama sahalari ve servis yollari bulunmaktadir.
Kamp Alanlari, kafeterya, revir, dus ve tuvaletler, atik su aritma tesisleri/septik tanklari, su
temin tesisleri (su kuyulari, su depolari vb.) gibi tesisleri igermektedir. ingaat faaliyetlerinin
tamamlanmasinin ardindan gegici tesisler hizmet digi birakilacaktir.

15. Ana Proje faaliyetleri nelerdir?

Aydin-Denizli Otoyolu'nun isletmeye alinmasindan 6nce yapilacak baslica faaliyetler
arazi edinimi, arazi hazirligi ve ingaat asamalarini igcerecektir.

Yeni bir glizergah izerinde yapilan calismalar tic ana adimdan olusmaktadir. ilk adim
olan alt yapi ¢calismalari, Gst toprak siyirma, verimsiz toprak kazilari ve yarma-dolgu islemleri
gibi faaliyetleri iceren hafriyat isleri ile baslamaktadir. Toprak islerinin ardindan kopru, alt
gegit, Ust gecit, istinat duvarlari, menfezler, beton borular, viyadukler gibi sanat yapilarinin
yapimi gerceklestiriimektedir. Bir sonraki adim olarak, alt temel, temel, asfalt tabakasi ve
6zel durumlar igin beton veya bordir désemenin olusturulmasini iceren Ustyapi ¢alismalari
yapilmaktadir (http://www.kgm.gov.tr). Alt yapi ve Ustyap! iglerinin tamamlanmasinin
ardindan yatay ve dikey trafik isaretlerinin yerlestiriimesi, korkuluk ve ¢it montaji gibi ince
isler yapilmaktadir. Park ve servis alanlari, bakim/isletme merkezleri ve Ucret toplama
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sistemleri hazirlandiktan sonra Otoyol testlere ve sonrasinda hizmete girmeye hazir hale
gelmektedir. Aydin-Denizli Otoyolu yapiminda bu standart prosedur izlenmektedir.

Proje'nin mevcut altyapidan (6rn. kanalizasyon, elektrik, su temini, telekomiinikasyon,
dogalgaz vb. hatlar) gegmesi gerektiginde, yerel kullanicilara saglanan hizmetlerde kalici bir
kesinti olmamasi igin insaat igleri kapsaminda deplasmanlar yapilacaktir. Benzer sekilde,
yerel ulagsim hizmetlerinin kesintiye ugramamasi icin mevcut yollardan bazilarinin gegcici
olarak kapatilmasi gerekebilir ve etkilenen yollarin kullanicilari servis yollarina
yonlendirilecektir.

isletme asamasinda yol bakim ve onarim isleri, sdzlesme siiresinin sonuna kadar
Proje Sponsoru tarafindan yapilacaktir. Bakim c¢aligmalari; rutin bakim, kis bakimi ve
periyodik bakim calismalarini icerecektir. Her 10 yilda bir Ust yapilarin buydk capli
onarimlarini igerecek periyodik bakim calismalarinin yapilmasi éngérilmektedir. Bakim ve
onarim calismalari Iisletme, Bakim ve Onarim Standartlari ve teknik sarthamelere uygun
olarak yapilacaktir. Proje Sponsorunun otoyolun bakim ve onarimini isletme haklar;
s6zlesme slresinin sonunda, otoyolun KGM'ye herhangi bir borg, Ucret veya taahhit
olmaksizin ve bakimli, ¢alisir durumda, hizmet i¢i bir sekilde devredilecegi zaman sona
erecektir. Gegis Ucretine tabi ara¢ sayisi, sarthameye uygun olarak kurulacak elektronik
gecis sistemleri ile belirlenecektir. insaat ve isletme islerinin/dénemlerinin teknik ve hukuki
denetimi ve kontroli, KGM tarafindan gdrevlendirilecek personel veya bagimsiz misavirlik
firmalari tarafindan yuritiilecektir. Ozel yapilar, saha gozetimi sirasinda denetlenecek ve
serbest birakilacaktir.

16. Proje’nin uygulanmasi igin gerekli olacak isgiicii nedir?

Proje'nin arazi hazirlama ve ingsaat asamasinda buylk &lgekli isgiclt istihdami
olusacaktir. isgiici, yiklenici (dogrudan isciler) ve taseronlar (sézlesmeli isgiler) tarafindan
istihdam edilecek personeli icerecektir. Bu personel santiye personeli ve ofis/idari personel
olarak siniflandirilacaktir. Santiye personeli, sahadaki insaat faaliyetlerine dogrudan katilan
iscileri ifade eder; blro/idari personel ise sahada yuritilen insaat isleriyle dogrudan ilgisi
olmayan buro yoneticileri, idari personel, soférler vb. dir. Projenin her bir kesiminde istihdam
edilmesi 6ngorilen azami dogrudan ve sozlesmeli isci/personel sayisi ingaat ¢alismalarinin
yogun oldugu stre esas alinarak belirlenmistir.

Santiye personeli agirlikh olarak mihendisler, teknisyenler, ustabasilar, topograflar,
operatérler, siriicller, laboratuvar calisanlari ve vasifsiz iscilerden olusmaktadir. Ote
yandan, ofis/idari personel bilesimi genellikle Proje Mudurd, Santiye Madard, ofis
muhendisleri, finans personeli ve diger suriculeri icermektedir.

isletme asamasinda giselerde, kontrol, isletme ve bakim merkezlerinde ilgili personel
gOrev alacaktir. Her gisede, nakit 6demelerin dizenlenmesi igin 4-5 personel vardiya halinde
hizmet verecektir. Ayrica gegis noktalarinda kurulacak her kontrol merkezinde 4-5 personel
gorev alacaktir. isletme ve bakim merkezlerinde istihdam edilecek personel, kar temizleme
hizmeti verecek, bakim, teknik, onarim ve atolye operasyonlarini yuritecek beyaz ve mavi
yakali isgilerden olusacaktir.

Proje, gise alanlari ile isletme, kontrol ve bakim islerinde istihdam edilecek personelin
yani sira restoran, cay ve kahvehaneler, magazalar, akaryakit istasyonlari, blfeler gibi
hizmet alanlarinda da yére halkina istihdam olanagi yaratacaktir.
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17. Proje’nin so6zlesme stiresi ne kadardir?

YiD Sézlesmesine gore sozlesme siiresi hem insaat hem de isletme asamalarini
kapsar. Projenin Sézlesme Siresi 20 yil (3+17 yil) olarak belirlenmistir. Azami ingaat suresi,
soézlesmenin ylrirlik (imza) tarihinden itibaren 3 yildir. ingaat siresinin 3 yili asmasi
durumunda gecikme suresi (3 yildan sonraki sire) isletme siresinden disulecektir.

Paydas Katilimi

18. Proje paydaslari kimlerdir?

Asagidaki paydas kategorileri, Projeden etkilenen veya Projeyle potansiyel olarak
ilgilenenler olarak belirlenmistir:

Proje taraflari;

- Ulusal kamu ve sivil toplum kuruluglar (STK'lar);

- Yerel kamu kuruluglari ve STK'lar;

- Yerel halk (hassas gruplar da dahil olmak Uzere potansiyel olarak projeden
etkilenen Kigiler); ve

- Yerel isletmeler ve Universiteler

19. Yuritulen paydas katilim faaliyetleri nelerdir?

CED calismalari kapsaminda glzergah boyunca iki adet Halkla Mizakere Toplantisi
yapilmigtir. Halkin katihmi toplantisinin amaci, projeden etkilenme ihtimali olan insanlari
bilgilendirmek ve onlarin projeye dair kaygilarini, goruglerini ve onerilerini anlamaktir. Bu
sireg, Turk mevzuatina gére paydas katilimi i¢in tek resmi gerekliliktir.

Halkla Mlzakere Toplantilarinin ilki Denizli'de 14.10.2014’te yapilmistir. Toplantiya
ilgili resmi kurum yetkilileri ve yore/bélge halkinin da aralarinda bulundugu yaklagik 65 kisi
katilmistir. ikinci Halkla Miizakere Toplantisi Aydin'da 15.10.2014’te gergeklestirilmistir. Bu
toplantiya ise yaklasik 150 kisi katiimistir. Toplantilar sirasinda, kamuoyuna proje hakkinda
bilgi vermek amaciyla sunumlar yapiimistir. Sunumlarin ardindan yére halkinin proje ile ilgili
sordugu sorular hem proje sahibi KGM hem de KGM 2. Bdlge Muddurlagu ile CED g¢alisma
grubu yetkilileri tarafindan yanitlanmistir. Bu sorular genellikle projenin glizergahi, glizergah
Uzerindeki 6zel mdulkiyet alanlari ve bu 06zel mdulkiyet alanlarinin sahiplerinin goérusleri
Uzerinedir. Bu toplantida tartisilan ana konular, arazilerin deger takdiri ve kamulastirma ile
ilgili diger konulardir.

Ayrica, Aydin Denizli Otoyolu Projesi CSED Calismalari kapsaminda Subat 2022'de
daha kapsaml bir Halkin Katilimi Toplantilari (HKT) programi dizenlenmigtir. Bu program
kapsaminda Aydin ili Efeler ilgesi ile Denizli ili Pamukkale ilgesi arasindaki tim Otoyol
gluizergahi boyunca 5 adet HKT gergeklestiriimistir.
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20. Gergeklestiriimesi planlanan paydas katilimi faaliyetleri nelerdir?

Paydas katilim faaliyetleri i¢in faaliyetlerin zamanlamasi ve yontemi asagidaki Tablo
1'de detaylandiriimistir.

Tablo 1 Proje Uygulamasi Sirasinda Paydas Katilim Faaliyetleri

Etkinlik

Yontem Zamanlama

Kilit Bilgilendirici Goriismesi, Odak Grup

Saha Calismasi Gériismesi vb. Eylul 2021
Otoyol glizergahi boyunca bes Halkin

Saha Caligmasi Katilmi Toplantisi, kilit bilgilendirici Subat 2022
gOrusmeleri, odak grup gérismeleri vb.
Sosyal Medya acgiklamalari, ADOP Web

Kamuoyu Agiklamalari Sitesi, Kitle iletisim araclari Sureklilik gerektirir
diizenlemeleri vb.

Gevresel ve Sosyal Performans ADOP web sitesi Yilda bir defa

Raporlarinin Agiklanmasi

ilgili taraflarla olan faaliyetler

iigili taraflarin temsilcileriyle yapilan

Resmi/Gayri Resmi Toplantilar Slreklilik gerektirir

KGM'’ ye Raporlama Resmi yazigmalar, toplantilar ve raporlar | Yilda iki kere

21. Paydas katilim siirecine dahil olmanin yollari nelerdir?

Paydas Katilim Planinin bir pargasi olarak, Proje icin bir sikayet mekanizmasi
olusturulmustur. Bu mekanizmanin amaci, etkilenen topluluklarin ve insaat isgileri gibi diger
paydaslarin proje faaliyetleriyle ilgili her turll i¢ ve dis sikayet, endise, soru ve Onerilerinin ele
alinmasi, degerlendiriimesi ve ¢ozulmesi igin bir sistem olusturmaktir.

Proje ile ilgili tim sikayetler degerlendirilecek ve yanitlanacaktir. Sikayet mekanizmasi
hem i¢ (FOIAS calisanlar ve taseronlar gibi) hem de dis paydaslara hizmet edecektir.
Herhangi bir kisi veya kurulus, proje ile ilgili kisisel olarak soru sorabilir ve/veya sikayette
bulunabilir. Sikayetlerin iletiimesi icin asagidaki iletisim kanallari kullanilabilir:

e Telefon: +90 (256) 221 1870

e Proje web sitesi: https://www.aydindenizliotoyolu.com.tr/index.html

e Proje mail adresi: bilgi@aydindenizliotoyolu.com.tr

o Halihazirda yerlestiriimis olan santiyelerdeki sikayet kutulari (esas olarak isciler
icin)

e Otoyol guzergahi boyunca héalihazirda vyerlestiriimis olan farkli yerlesim
yerlerindeki sikayet kutulari

e Santiyelerde Birim Yoneticileri ve Halkla iliskiler Uzmani ile dogrudan iletisim

e Toplantilar

e Tum sgikdyet sahipleri, diledikleri takdirde gsikayetlerini isimsiz olarak da
iletebilirler.

e Ayrica, FOIAS, cinsel sémiirii/istismar ve/veya cinsel taciz ile ilgili sikayetlerin
¢6zUmlenmesine buyuk énem vermektedir. Sikayetcinin kimlik bilgilerinin gizliligi
ve sikayetin énceligi FOIAS tarafindan saglanacaktir.
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Potansiyel Cevresel ve Sosyal Etkiler ve Etki Azaltici Onlemler

22. Etki degerlendirmesinde kullanilan yéntem nedir?

CSED raporu kapsaminda, ¢evresel ve sosyal her bilesen icin calisma alanlari ve etki
alanlari Tablo 2' de listelenmistir. Daha 6nce belirtildigi gibi, etki alanlari Proje faaliyetlerinin
dogrudan etkiledigi alan dikkate alinarak belirlenmistir. Bu baglamda Otoyolun genisligi (35.5
m) ve kamulastirma koridorunun minimum genigligi (100 m) g6z éntnde bulundurulmustur.
Kavsaklarin, genis dolgu ve kazi sahalarinin, servis alanlarinin vb. bulundugu yerlerde
kamulastirma koridorunun en fazla 350 m'ye kadar genisleyecegine dikkate edilmelidir. Buna
ek olarak, bazi insaat Kamp Alanlari, tas ocaklari ve atik depolama sahalari kamulastirma
koridorunun disinda yer almaktadir. Bdylelikle, s6z konusu bilesenler dikkate alindiginda
calisma alanini gerektigi gibi olagandisi bir bicimde genisletmek zorunda kalinmistir. Alt
calisma alanlarini kapsayan genel ¢alisma alani, hava kalitesi bilesenine bagh olarak (Otoyol
ekseninin her iki tarafindan 2,000 m olmak tzere) 4,000 m'lik koridor olarak belirlenmigtir.

Table 2 Otoyol igin Onerilen Calisma Alani ve Olasi Etki Alani

Cevresel ve Sosyal Bilesen Calisma Alanr** Olasi Etki Alani**
Arazi Kullanimi ve Milkiyet 400 m 100 m
Topografya, Topraklar ve Jeoloji 400 m 100 m
Ekoloji ve Biyocgesitlilik 400 m 100 m
Hava Kalitesi 4,000 m 2,000 m
Guriiltii ve Titresim 2,000 m 1,000 m
Peyzaj ve Gorsel Cevre 400 m 400 m
Korunan Alanlar 400 m 100 m
Kulttrel Miras 400 m 100 m
Sosyo-ekonomik Cevre* 4,000 m 2,000 m
Saglik ve Guvenlik 2,000 m 1,000 m
Kumdlatif Etki Degerlendirmesi*** 10,000 m 10,000 m

*Sosyo-ekonomik ortamin dogasi geredgi CSED yaklasiminda bir ayrim sunduguna dikkat edilmelidir; bu nedenle
sosyo-ekonomik cevre icin tabloda belirtilen calisma alani asgari ¢alisma alani olarak kabul edilmelidir. Arazileri énerilen
calisma alaninin disina tasan yerlesim birimleri de, etkilenebilecekleri durumlarda kapsam belirleme degerlendirmelerine dahil
edilmistir.

**Toplam genigligi temsil eder. Ornegin; 400 m'lik bir calisma alani 2 x 200 m'lik koridorlardan (200 m'si Otoyol aksinin
saginda ve 200 m'si solunda olmak lizere toplam 400 m) olugsmaktadir.

***Kimdlatif etki degerlendirme c¢alismalari kapsaminda Proje alanindan 5 km kuzey ve 5 km glineyde bir alan
belirlenmis ve CSED Raporunun 17. Béliimiinde bu alandaki kiimiilatif etki degerlendirme ¢alismalari yapilmistir.

23. Proje Otoyol Giizergahi boyunca arazi kullanimi ve topraklari nasil etkileyecek
ve bu durum nasil yonetilecektir?

Projenin arazi kullanimi Uzerindeki etkilerinin degerlendiriimesine yodnelik ¢alisma
alani, 400 metrelik galisma koridoru igin 8,500 ha'dir.

Tdm guzergdhin blyuk bir kismi (%82'den fazlasi) (350 m olarak verilen
kamulagtirma koridorunun maksimum genigligini kapsayacak 400 m'lik bir koridor igin)
CORINE Arazi Ortiisi veri tabanina gore tarim alani olarak siniflandirilan arazilerden
olusmaktadir.

Dok Adt: GEVRESEL VE SOSYAL ETKI DEGERLENDIRMESI Dok Kodu: ENC_FOIAS_ADMP_ESIA_01 Sf. 12
AYDIN-DENIZLi OTOYOLU PROJESI Rev: 0
TEKNIK OLMAYAN OZET Tarih: NISAN 2022



Arazi kullanim kabiliyeti analizlerinin temel bulgulari asagida 6zetlenmistir:

e Toprak igslemeye uygun tarim arazileri (Sinif I, Il, Il ve IV) tim c¢alhsma
koridorunun yarisindan fazlasini (%67.94; 5,787.68 ha) kapsamaktadir.

e Toprak islemeye uygun olmayan tarim arazileri (Sinif VI ve VII) calisma
koridorunun %30.28'ini kaplamaktadir.

e Sinif VIII (ekilebilir olmayan araziler) toprak, caligma koridorunun %0.09'unu
(7.41 ha) kaplamaktadir.

Orman ve yari dog@al alanlar olarak siniflandirilan araziler, incelenen koridorun %15'ini
kaplar ve bunun sadece %?2'sini igne yaprakh ve karigik tip olarak siniflandirilan ormanlar
olusturmaktadir. Calisma koridoru igerisinde “baltalik orman” olarak belirlenmis bir orman
bulunmamaktadir ve bu nedenle gergek ormanlarin tamami farkli golgelik értilerine sahip
yuksek ormanlar olarak siniflandiriimistir. Calisma alaninin ilgili Orman Yénetim Planlarina
dayali olarak yapilan analizlerin temel bulgulari asagida 6zetlenmistir:

e Orman Yoénetim Planlarina gére tim g¢alisma koridorunun %7'si (601.3 ha) gercek
ormanlarla kaplidir. Gergek ormanlarin yaklasik %52'si, golgelik 6rtl seviyesinin
%10-100 arasinda degistigi yerlerde Uretkendir. Geri kalan %48'i (289.05 ha),
golgelik 6rti seviyesinin %10'dan az oldugu bozulmus ormanlara tekabul
etmektedir.

e Orman fonksiyonlari ile ilgili olarak, gercek ormanlarin %17'si (1,102.66 ha)
sosyal ve kulturel fonksiyona hizmet ederken, kalan %53'U (318.92 ha) ekolojik
ve %18'i (108.29 ha) ekonomik fonksiyona hizmet etmektedir.

o Kesim 1'de, gercek ormanlar (verimli ve bozulmus) 206.51 ha'lik bir alani
kaplamaktadir. Kesim 1'deki gergek ormanlarin codu (%84.4; 174.21 ha)
ekonomik igleve hizmet etmektedir. Bu kesimdeki gercek ormanlarin %15.6'si
ekolojik isleve hizmet etmektedir.

o Kesim 2'de, gercek ormanlar (verimli ve bozulmus) 394.79 ha'llk bir alani
kaplamaktadir. Kesim 2'deki gercek ormanlarin sadece %1.4'U (5.51 ha)
ekonomik igleve hizmet etmektedir. Bu kesimdeki gercek ormanlarin %72.6'si
ekolojik isleve hizmet ederken %26's1 (102.66 ha) sosyal/kulturel isleve hizmet
etmektedir.

Kentsel ve kirsal dokudan, endistriyel veya ticari birimlerden, yollardan, maden
clkarma sahalarindan vb. olusan yapay yuzey, incelenen koridorun yaklasik %2'sini
kaplamaktadir. Koridorun kalan ihmal edilebilir kismi (%0.16) su kutlelerine karsilik
gelmektedir.

Ormanhk araziler, tarim arazileri ve mera arazileri Uzerinde etki yaratabilecek
otoyolun insasi, asagidaki istisnalarla birlikte hafifletme tedbirlerinin etkin bir bigcimde
uygulanmasiyla uzun vadede duslk seviyelere ¢ekilmesi tahmin edilmektedir; (i) arz ettikleri
onem nedeniyle kalan etkilerin orta dereceli olarak degerlendiriimis oldugu ekolojik isleve
sahip ormanlar; (ii) etkilenecek olan topraklarin arazi kullanim kapasitesi sinifina bagl olarak
kalan etkilerin yiksek veya orta dereceli olarak degerlendiriimis oldugu toprak islemeye
uygun nitelikteki tarim arazileri; (i) kalan etkilerin orta dereceli olarak degerlendirilmis oldugu
[-V Sinifi arazi kullanim kapasitesi sinifinda bulunan mera arazileri. Bolgedeki arazi
kullaniminin niteligi de uzun vadede 6nemli dlglide degisecektir (makamlarin alacaklari
planlama tedbirlerine bagl olarak yararl veya zararli olabilir).

Aydin ve Denizli illeri igin en buyuk proje parseli 6zel mulkiyete ait olup, bu oran Aydin
icin %82.50 ve Denizli i¢in %82.14't(r.
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24. Proje alaninin sismik ve yapisal jeolojik 6zellikleri nelerdir?

Turkiye, dinyada sismik yénden en aktif bicimde deforme olan bdlgelerden birinde
yer almaktadir. Tlrkiye'deki ve Turkiye civarindaki tektonik, Afrika, Ege, Arap, Anadolu,
Karadeniz ve Avrasya katmanlari arasindaki bagil hareketlere baghdir. Turkiye'deki
tektonikler, agirhkli olarak agagidaki ug tektonik unsura baghdir;

e Gulneydeki Afrika Levhasinin kuzeydeki Anadolu Levhasinin altina dogru dalim
yaptigi bir dalma batma zonu,

e Sag yanal Kuzey Anadolu Fay Kusagi,

e Sol yanal Dogu Anadolu Fay Kusagi.

Bati Turkiye, bu bdlgenin sirekli hareket halinde olan tg¢ blyuk levha sinirina yakin
olmasi nedeniyle, diinyanin sismik olarak en aktif bdlgelerinden birinde yer almaktadir. Ege-
Anadolu bélgesinin boélgesel deformasyonunun kinematigi U¢ kritik faktor tarafindan kontrol
edilmektedir. Bunlar, Anadolu mikroplakasinin Avrasya levhasina gore batiya dogru hareketi,
kuzeybati Yunanistan-Arnavutluk ile Puglia-Adriyatik platformu arasindaki ¢arpisma ve Ege
ilinin gineyinde Helenik dalma zonunun varhigidir.

Arap levhasinin Avrasya levhasi ile ¢arpismasi halen aktiftir. Bu, Anadolu ve Ege
levhasinin batiya dogru hareketini sirdirerek dogu Tirkiye ve Kafkasya'da ylksek
topografyanin birikmesine neden olmaktadir. Kitasal malzemeler hala Dogu Akdeniz'in
okyanus kabugunun Uzerine itiimekte, Helenik dalma zonunu ve Hellen agmasinin altindaki
dalma levhasini olusturmakta ve bodylece Ege bdlgesinde goérilen mevcut genislemeyi
surdirmektedir. Bu uzanti KKD-GGB yoéniine yoneliktir.

Proje alani (Aydin ve Denizli illeri), cesitli normal faylarla bélinmus horst ve graben
sistemlerinin hakim oldugu Ege boélgesinde yer almaktadir. Turkiye'nin bu kesiminde yikici
depremlere neden olan Blylik Menderes Fay Zonu, yaklasik 200 km uzunlugunda ve 10-100
m genigliginde olup sag yanal karakterdedir.

Afet ve Acil Durum Yonetimi Baskanhgi tarafindan hazirlanan Turkiye deprem tehlike
haritasina gére Aydin ve Denizli illerinin yer ivme oranlari (PGA 475) Yenipazar bolgesi hari¢
0.4g ile 0.6g arasinda degismektedir. Yenipazar'in kuzey kesiminde yer ivmesi yaklasik
0.6g'dir.

Afet ve Acil Durum Yoénetimi Baskanligi Deprem Daire Baskanligi tarafindan
hazirlanan Tirkiye Deprem Tehlike Haritasi, en glincel deprem kaynak parametreleri,
deprem kataloglari ve yeni nesil matematiksel modeller dikkate alinarak ¢ok detayli verilerle
hazirlanmisgtir. Haritada deprem bodlgeleri yerine en yuksek yer ivmesi degerleri gosterilmis
ve “deprem bdlgesi” kavrami ortadan kaldiriimistir. 50 yilik ekonomik émri olan normal bir
yapinin %90 olasilikla bu beklenen maksimum ivme degerlerinden daha fazla maruz
kalmayabilecegini varsaymaktadir. Onemli yapilar veya ekonomik émrii daha uzun olan
binalar icin maksimum ivme degerleri hesaplanmalidir. Turkiye deprem tehlike haritasina
g6re Aydin ve Denizli illerinin yer ivme oranlari (PGA 475) Yenipazar bolgesi hari¢ 0.4g ile
0.6g arasinda degismektedir. Yenipazar ilgesinin kuzey kesiminde yer ivmesi yaklagik
0.6g'dir.

Sonug olarak sismik koruma, Otoyol igin en kritik tasarim konularindan biridir. Yapi
elemanlarinin hem normal igletme yukleri hem de sismik yukler altinda stabilite kosullarinin
degerlendirilmesi igin detayli incelemeler yapiimistir. Otoyolun, bir deprem durumunda olasi
hasari en aza indirecek Turk ve uluslararasi muhendislik standartlarina gore tasarlanip inga
edilmesi gerekmektedir. Sanat yapilarinin tasariminda Amerikan Devlet Karayolu ve Ulagim
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Yetkilileri Birligi (AASHTO) tarafindan vyayinlanan Karayolu Koprileri igin Standart
Sartnameler kullaniimigtir. Sismik hesaplarda karayolu koéprilerinin sismik tasariminda
kullanilan Standart Sartnameler esas alinmistir. Bu sartnamelerin Projeye uygun sekilde
uyarlanmasi  icin  gerektiinde KGM'nin onayl ile Projeye 0zel revizyonlar
yapiimis/yapilacaktir.

25. Proje’nin giirulti ve titresim etkileri nelerdir ve nasil yonetilecektir?

Proje kapsaminda, arazi hazirhdi ve ingaat faaliyetlerinin ve ardindan gelen otoyol
isletmesinin otoyol guzergahinin etrafindaki gurilti  seviyelerinde artisa yol agmasi
beklenmektedir.

Otoyol guzergahi boyunca mahallelerde guriltli seviyesindeki artisi tahmin etmek igin
gurdltt modellemesi yapilmistir. Bu amagla SoundPLAN V 8.2 (64 Bit) yazilimi kullaniimigtir.
Modelleme ¢alismasi asagidakileri amacglamaktadir:

e Projenin ingaat faaliyetlerinden kaynaklanan gurultu seviyelerinin tahmin edilmesi
ve gurultd haritalarinin hazirlamak,

e Otoyolun igletiimesi sirasindaki gurGlti seviyelerinin tahmin edilmesi ve gurulti
haritalarinin hazirlamak,

e Belirli bir lokasyondaki gurultl seviyelerinin yonetmelik ve yodnergelerde
tanimlanan sinir degerleri asip asmadigini belirlemek,

o Belirtilen yerlerde guriltd seviyelerini kabul edilebilir degerlerin altina digurmek
icin kullanilacak hafifletici dnlemleri tanimlamaktir.

Arazi hazirhgr ve ingsaat asamasinin gurulti etkileri yaratma potansiyeli olsa da
yukaridaki hafifletme tedbirlerinin Cevresel Guriltinin Degerlendiriimesi ve Yonetimi
Yonetmeligi (CGDYY)' nde tanimlanan guriltt sinirlarinin  glrdltiye hassas alicilarda
gecilmemesini saglayacag! dusunulmektedir. Otoyolun igletiimesi ile ilgili olarak, gurultd
seviyelerinin dizenleyici sinirlari gectigi alicilarin tespit edilmesinin ardindan dnerilen yerlerin
yakininda eylem planlarinin uygulanmasi igin daha fazla dizenleme yapilacaktir. Bu amacla
gurdltd bariyeri ve diger 6nlemlerin uygulanmasi igin insaat ve isletme asamalarinda hassas
alicilarda arka plan garultd dlgtimleri yapilmali ve sonuglarin ¢gevresel gurdltl sinir degerlerini
(CGDYY' de belirtilen) astigi durumlarda gerekli énlemler alinmalidir. Bu dogrultuda énlem
alma surecinin izleme sonrasinda belirlenmesi tavsiye edilmektedir.

Ote yandan, titresim, binalar ve sakinler Uzerinde fiziksel hareket yaratan disik
frekansli bir rahatsizliktir. Titresim, titresim kaynaginin gectigi sirada zemindeki bir noktanin
en ylksek hareket etme hizi olan Tepe Parcacik Hizi cinsinden dlgllebilir. ingaat sirasindaki
ana titresim kaynaklari, kazik ¢akma, titresimli ekipmanlarin igletilmesi, patlatma olarak
listelenebilir. Degerlendirme sonucunda, proje kapsamindaki insaat faaliyetlerinden kaynakl
titresimin, dnerilen hafifletme tedbirleri ile 6nlenebilecek olan farkli hassasiyetlere sahip yakin
yerlesim yerlerinde kisa sureli rahatsizliga yol agma ihtimali vardir. Bu tedbirler neticesinde,
titresimle ilgili kalan etkiler, alicinin hassasiyetine ve faaliyetin tirine bagh olarak insaat
bakimindan orta ile dusuk arasinda degigsmektedir.
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26. Proje’nin hava kalitesi uzerindeki etkileri nelerdir ve bu etkiler nasil
yonetilecektir ve Proje sera gazi salinimlarina ne dlglide katkida bulunacaktir?

Otoyol projelerinden yayilan basglica kirleticiler azot oksitler (NOx (NO2> ve NO)),
partikiil madde (PMyo), karbon monoksit (CO), hidrokarbonlar (HC) ve karbondioksittir (CO>).
PMio'un esas olarak malzemenin cikarilip tedarik edilmesi neticesinde projenin isletme
asamasi, otoyol insaati kazi ve dolgu islemleri ve kazilan malzemelerin depolanmasi
asamalari sirasinda salinmasi beklenmektedir. Partikiller, boyut ve olusuma gore
degisebilmektedir. PM1o (aerodinamik ¢api 10 pm'den kiglk partikil madde) standardi,
insanlarin solumasi muhtemel partikilleri tanimlamak igin belirlenmistir ve PM+o partikl
maddenin genel 6l¢utl haline gelmistir. Bu anlamda PMyo i¢in genel olarak sinir degerler
tanimlanmisgtir.

Hava kalitesi modellemesi, eksiksiz ve gugcli bir hava dagilim modellemesi olan
AERMOD Gauss Hava Dagilim Modeli ile yapilmigtir. AERMOD, hem ylzeydeki, hem de
yuksekteki kaynaklarin ve hem basit, hem de kompleks arazinin islenmesi dahil olmak Uzere,
zemin yuzeyine yakin sinir tabakasindaki turbdlans yapisina baglh hava dagihmini ve
Olceklendirme konseptlerini barindiran kararli halde bir kirlilik modelidir. Yazilim, ortam
havasindaki Kkirleticilerin ~ yilik  konsantrasyonlarinin yani sira gunlik ve aylk
konsantrasyonlarini Uretir. Modelde, diz ve kompleks arazinin yani sira kirsal ve kentsel
alanlar gibi ¢ok cesitli ortamlarda bulunan gesitli kirletici kaynaklari kullaniimaktadir.

Otoyol Kesim 1 ve 2' yi iceren hava dagilimi modellemesi yapilmigtir. Arazi hazirlig
ve ingsaat asamasi ile isletme asamalari igin ayri ayr calisilacak olan hava Kkalitesi
modellemesi, CSED Raporu kapsaminda paylasildi. Modelin bir sonucu olarak, potansiyel
etkiler degerlendirilmis ve etki azaltici dnlemler ve kalan etkiler tanimlanmigtir. Uygulanacak
azaltim onlemleri ile bu etkilerin azalacagdi 6ngorulmektedir.

Sonug olarak, tim senaryolar incelendiginde, Proje ingaatinin bdlgedeki yillik hava
kalitesi agisindan PM+, ve ¢dken toz emisyonu igin dnemli bir fark yaratmadigi gérilmektedir.
Tdm senaryolar ve 06lgim noktalari incelendiginde ise, Proje'nin isletme asamasinin
bolgedeki hava kalitesi agisindan NO2, CO ve TVOC emisyonlari i¢in bir fark yaratmadigi
g6rilmektedir.

Hava kalitesi Uzerindeki etkisinin yani sira, proje faaliyetlerinin iklim degisikligine
katkisi da sera gazi emisyon miktarlarinin tahmin edilmesi ile degerlendirilmektedir. Projenin
hem ingsaat hem de isletme asamalarinda sera gazi emisyonlari olusacaktir. Projeden
kaynaklanan yillik toplam sera gazi emisyon miktari 0.15 milyon ton COzeq'e karsilik
gelmektedir. Bu miktar, TUIK (2021) tarafindan 2019 yili igin hesaplanan toplam sera gazi
emisyonlarinin %0.03'Une tekabul etmektedir. Projenin iklim degisikligi Uzerindeki etkisinin
onemi duslk olarak degerlendiriimektedir.

27. Proje’nin su kaynaklar uizerindeki potansiyel etkileri nelerdir ve bu etkiler nasil
yonetilecektir?

Proje alani agirlikh olarak Buylk Menderes Havzasi'ndan gec¢mektedir. Blyuk
Menderes Havzasi kuzeyde Kiglk Menderes ve Gediz havzalari, dojuda Sakarya, Akarcay
ve Antalya havzalari, gineyde Bati Akdeniz ve Burdur havzalari, batida Ege Denizi ile
sinirlanmaktadir. Blyuk Menderes Havzasi'nin sinirlari, kuzeyde Samsun, Cevizli, EIma ve
Murat dadlari, doguda Sandikli daglari, gineyde Madran, Babadag ve Bozdaglar daglari
olarak tanimlanmaktadir. Blyik Menderes Havzasi'nin toplam alani yaklasik 2,600,000
ha'dir. Havzanin 6ngdérilen alaninin Tarkiye alanina orani %3.3'tur. Bu havzada nUfus
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yogunlugu ise Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan hazirlanan Biyilk Menderes
Havzasi Havza Koruma Planlari'na gére 86 kisi’/km? iken Tirkiye ortalamasi 94 kisi/km?'dir.

Havzadaki ¢evresel baskilar arasinda aritilmadan gerceklestirilen evsel atiksu desarij,
dizensiz depolama alanlari, tekstil ve deri Uretiminden kaynaklanan endustriyel atiklar,
zeytinya@ Uretimi, tarim ve hayvancilik faaliyetlerinden kaynaklanan atik sular, jeotermal
sulardan kaynaklanan kirlilik ve iklim degisikligi yer almaktadir. Bu baskilar sonucunda
Dokuzsel deresi, Banaz c¢ayi, Clriksu deresi, Blylk Menderes Ovasi, Bafa Golu, ¢ok Kirli
caylar, baraj golleri ve HES'ler sicak nokta olarak belirlenmistir.

Proje guzergahi Gzerinden mevcut durum kosullarinin tanimini olusturmak icin CSED
calismalari kapsaminda bir su kalitesi degerlendirme calismasi yapiimistir. Bu kapsamda
Haziran ve Eylul 2021'de ENCON Laboratuvar A.$. tarafindan numuneler alinmig ve ilgili
analizler yapilmistir.

Analiz sonuglarina gére; hemen hemen tum belirleyici parametreler, ylzey sularindaki
tarimsal faaliyete dayali kirliligi (esas olarak sulama getirileri) géstermektedir. Bunun nedeni
su kalite siniflarini belirleyen seviyelerde éncelikle azot ve fosfor bilesiklerinin bulunmasidir.

Bu alandaki yeralti suyu Kkalitesi hakkinda fikir edinmek igin proje guzergahi
cevresinde 10 yeraltl suyu 6rnegi alinmis ve analiz edilmistir. Yeralti suyu kalitesi icin temel
kosullarin tekrar deg@erlendiriimesi icin Yerusti Su Kalitesi Yonetmeligi Ek-5, Tablo 2
kullaniimistir. Bu yaklasim ayni zamanda yeralti suyu ve ylzey suyu kalitesinin birlikte
degerlendiriimesinde de tutarlilik saglamistir.

Yeraltl suyu izleme istasyonlarinin analiz sonugclari, dikkate alinan parametrelere gore
su kalite sinifinin tum istasyonlar icin Sinif Il oldugunu gostermektedir. Bunun baglica nedeni
iletkenlik, yag ve gres, nitrat azotu, toplam kjeldahl azotu, toplam azot, toplam fosfor, kukurt
ve c¢oOzinmuls oksijen parametrelerinden kaynaklanmaktadir. Bu durum ylizey suyu
istasyonlari ile benzer sonuclar vermektedir.

28. Tehlikeli ve tehlikesiz atiklar nasil yonetilecektir?

Diger altyapi projelerinde oldugu Gzere, Aydin-Denizli Otoyolu Projesinin ingasi
sirasinda 6nemli miktarlarda kaya, kumtasi, kiregtasi, bazalt vb. gibi ham maddeler
kullanilacaktir. isletme asamasinda, malzeme kullanimi yol, isletme ve bakim merkezlerinde
ve akaryakit istasyonlarinda gerceklestirilecek faaliyetlerle sinirli olacaktir. S6z konusu
hammaddelere ek olarak Proje i¢in kimyasal malzemeler de kullanilacaktir. Kullanilacak
kimyasallar Proje Sponsoru tarafindan belirlenecek ve isimleri, 6zellikleri ve Malzeme
Guvenlik Bilgi Formlari (MGBF) saglanacaktir.

Arazi hazirligi, ingaat ve igletme faaliyetleri sirasinda gerceklesecek malzeme
kullanimi ve personel ihtiyaclari nedeniyle farkli tlrlerde (tehlikeli, tehlikesiz veya
bozulmayan) atiklar Uretilecektir. insaat asamasinda yapi malzemelerinin kullanimi ve
personel katiimi  6nemli duzeylerde olacaktir. Atk Uretimi, isletme asamasiyla
karsilastirildiginda daha énemli bir mesele olacaktir. Projenin her agsamasinda uretilecek atik
turleri (yani belediye, hafriyat malzemeleri) mimkiin olan her yerde belirlenecektir.

Duzgun bir sekilde yonetiimezse atik Uretimi toprak kirliligine, yertstu ve yeralti suyu
kirliligine, flora ve fauna bilesenlerinin bozulmasina, goérsel rahatsizliga ve halkin ve
personelin saghgr ve guvenligi ile ilgili risklere neden olabilir. Flora ve fauna bilesenlerinin ve
atik uretimi ile ilgili diger sosyal konularin yani sira toprak, yerustu ve yeralti suyu kaynaklari
dahil ekosistem bilesenleri Uzerindeki olumsuz etkiler, iyi atik yonetimi uygulamalarinin ulusal
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mevzuat ve uluslararasi standartlara uygun olarak etkin bir sekilde hayata gecirilmesi ile
Onlenebilir ve/veya en aza indirilebilir. Sehrin mevcut atik yonetimi altyapisi zerine kademeli
olarak bindirilecek yuk, Proje kaynakli atik tretimi ile iligkili bir diger yon olacaktir.

Proje faaliyetleri kapsaminda Uretilecek atiklar, atik ydnetimi hiyerarsisine uygun
olarak yonetilecektir. Bu baglamda, atik Uretimi mumkun oldugu kadariyla kaynaginda
Onlenecektir veya en aza indirilecektir. Bu mimkin degilse kaynaklarin sahada yeniden
kullaniimasi secgenekleri arastirilip uygulanacaktir. Bu da mimkin degilse alternatif harici
geri donusum/geri kazanim segenekleri degerlendirilecektir. Son bir alternatif olarak, yalnizca
diger atik yonetimi ydntemlerinin mumkin olmamasi durumunda atiklar son kez bertaraf
edilmek Uzere gonderilir. Tagimacilik, geri donusum/geri kazanim veya bertaraf veya belli
atik turleri icin Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanli§i'ndan alinan gerekli ruhsatlara
sahip yasal yuklenicilerden faydalanilacaktir. Her atik tlirinde uygulanacak detayli
prosedurler, Cevresel ve Sosyal Yonetim Planinin bir pargasi olarak hazirlanmis Tehlikeli
Kati Atik Yonetimi Prosedurlerinde belirtiimigtir. Ulusal mevzuat ve iyi saha uygulamalarinin
gereklilikleri dogrultusunda atik ydnetimi prosedurlerinin dodru bir sekilde uygulanmasina
iliskin olarak Proje personeline egitim verilecektir.

29. Otoyol Guizergahi tizerinde herhangi bir koruma alani var midir?

Pamukkale, Proje alanina yakin olan tek Ozel Cevre Koruma Alani olup, Km 121+900
ve 122+650 arasindaki otoyol ile kesismektedir.

30. Ekoloji ve biyocesitlilik lizerindeki potansiyel etkiler nelerdir?

Karadaki galismalarda c¢alisma alani, guzergahin uzunlugu boyunca 400 m'lik bir
tampon boélge iginde belirlenmistir. Karadaki saha calismalari kapsaminda, farkli habitat
turlerini ve dogal ve/veya hassas alanlari temsil eden bazi numune alma noktalari, 400m'lik
tampon bélge icinde GoogleTM Earth'ten alinan ilgili uydu goérintileri analiz edilerek segilmis
olup, bu numune alma noktalarinda saha calismalari gergeklestiriimistir. Suyla ilgili
calismalar kapsaminda, otoyol glizergadhindan dereler ile hidrobiyoloji uzmanlarinin 6neme
gére sectigi bazi akintilar incelenmistir. Saha ¢alismalari kapsaminda, mevcut bilgiler gdézden
gegcirilmis olup, karasal ve sucul flora ve fauna unsurlari, hassas alanlar ve kritik turler
bakimindan Otoyol glizergahlarinin ekolojik olusumu belirlenmistir.

Toplanan bilgilerde, asagidakilerle ilgili bilgiler yer almaktadir:

» Karasal ortamdaki biyolojik bilesenler,
e Karasal flora ve ekosistemler,
o Karasal habitatlar ve ekosistemler
o Flora turleri
o Karasal fauna bilesenleri
o Amfibiyanlar ve suringenler,,
o Kuggiller,
o Memeliler,
Sucul ortamdaki biyolojik bilesenler,
Onemli biyogesitlilik alanlari,
Onemli kus alanlari,
Onemli sulak alanlar (Ramsar Alanlari)
Potensiyel hassas alanlar.

YVVVVY
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Aydin-Denizli Otoyolu glizergdhinda 31 Mayis — 2 Haziran 2021 tarihleri arasinda
gerceklestirilen galismalar sonucunda alandan toplam 66 familyaya ait 299 tir ve alttir
takson tespit edilmistir. Tespit edilen bu tirlerden 15'i endemiktir, endemik tirlerin ikisi
(Verbascum salviifolium, Phlomis carica) bolgesel, 13’UG (Alyssum pateri subsp. pateri, Linum
hirsutum subsp. anatolicum var. anatolicum, Cytisopsis dorycniifolia subsp. reseana,
Astragalus heldreichii, Astragalus lydius, Jurinea pontica, Campanula lyrata subsp. lyrata,
Verbascum splendidum, Verbascum pycnostachyum, Verbascum parviflorum, Stachys
cretica subsp. smyrnaea, Phlomis nissolii, Asperula lilaciflora subsp. phyrgia) yaygin
endemiktir.

Ornekleme lokasyonlarinda yapilan habitat bazli arazi ¢alismalari sonucunda Otoyol
Proje alaninda toplam 31 Amfibiyan (bir takim ve tg¢ familyaya ait trler igin) ve Suringen (iki
takima ait 27 tir ve 13 familya) turl gézlemlenmistir. Proje glizergdhinda gézlemlenen amfibi
tirleri I[UCN koruma kriterleri acgisindan degerlendirildiinde sadece Pseudepidalea
variabilisis'in DD (veri yetersiz) kategorisinde yer aldigi gorilmektedir. Diger ug tur LC (dlsuk
riskli) kategorisindedir. IUCN kriterlerine gbre sadece Testudo graeca VU (hassas)
kategorisine dahildir. Emys orbicularis, IUCN kriterlerine gére NT'ye(tehdit altina girebilir)
dahildir.

Otoyol glzergéhinda Haziran 2021 déneminde yapilan ¢alismalar sonucunda
alandan 13 takim, 32 familyaya ait toplam 76 kus tiri tespit edilmistir. IUCN Kirmizi
Listesine gore Streptopelia turtur "VU", Anthus pratensis ise "NT" kategorisinde
degerlendirilir. Proje alaninda tespit edilen diger tim kus tdrleri "LC: Dusik Riskli"
kategorisinde yer almaktadir.

Projede Haziran 2021 doneminde yurutulen galismalar sonucunda alandan alti ordo,
19 familyaya ait toplam 37 memeli tarl tespit edilmistir. IJUCN Kirmizi Listesine gore
Miniopterus schreibserii VU, Nannospalax leucodon DD ve Rhinolophus euryale NT
kategorisindedir. Proje alaninda tespit edilen diger memeli tirleri "LC: Dusuk Riskli"
kategorisinde yer almakta olup, hicbir memeli tlru tehlike altinda ve/veya tehdit altinda olarak
siniflandiriimamigtir.

Otoyol guzergahindaki akarsularda bulunan balik tlrlerinin ¢ogu Cyprinidae
familyasina aittir. Avrupa Kirmizi Listesi (ERL) degerlendirme kriterlerine gore, Tehlike
Altindaki (EN-Tehlike Altindaki) kategorisinde Ug¢ tur: Pseudophoxinus maeandri, Squalius
carinus ve Petroleuciscus smyrnaeus tespit edilmistir. Ayni listelerde Chondrostoma
meandrense ve Luciobarbus kottelati turleri Hassas (VU-Duyarh) olarak siniflandirilirken,
Aphanius anatoliae Tehdite Yakin (NT-Tehdite Yakin) olarak bilinmektedir. Carassius gibelio,
IUCN kirmizi listelerinde Degerlendiriimemis (NE) kategorisinde yer almaktadir. Tar
dizeyinde tanimlanan turlerin geri kalani LC (Duslk Risk) kategorisindedir.

Karasal fauna tirlerinin gegebilecegi bolgeler igin ekolojik kdpriler énerilmistir. Bu
Oneriler saha ve masa basi ¢alismalari ile glincellenebilecek olup, mihendislik ve ekolojik
agidan en uygunlari KGM onayi ile belirlenecektir.
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31. Otoyol Glizergahi boyunca tanimlanan peyzaj karakteri nasildir ve Proje’nin
peyzaj ve gorsel etkileri nelerdir?

Otoyolun kendisi ve viyadukler, UGcretli gegis giseleri ve servis alanlari gibi buyuk
bilesenleri, mevcut gorsel gevrede degisiklik yaratan bir kaynak olacaktir. Gérsel kaynaklarin
deneyime dayanan yapisi nedeniyle, bir olugsumla ilgili gérsel degisiklikler tarif edilebilse de
insanlarin peyzajdaki gorsel degisikliklere tepkisi dlgulemez niteliktedir. Milli parklar, dogal
parklar veya dogal ormanlar, rekreasyon alanlari vb. gibi benzersiz veya yuksek peyzaj
degerine sahip alanlar, genellikle Otoyolun ve bilesenlerinin potansiyel goérsel etkileri
bakimindan en 6nemli olan alanlardir. Proje guzergahinin secimi, otoyol bilesenleri ve
korunan alanlar ile 6nemli bir mesafenin korundugu alanlar dikkate alinarak yapilimistir.

insaat asamasinin gecici etkileri, insaat sahalarinin dogru bir sekilde i1slah edilmesiyle
birlikte kabul edilebilir seviyelere diusurulebilir. Bu nedenle, kalan gérsel etkiler ile peyzaj
etkileri c¢ogunlukla dusuk olacaktir. Otoyoldan ve kalici yapilardan kaynakh gorsel
degisiklikler, Otoyolun farkh kisimlarinda peyzaj Uzerinde gerek olumlu, gerekse olumsuz
uzun vadeli bir etki yaratacaktir. Ancak, Otoyol Projeleri dogrusal projeler oldugundan gérsel
etkiler dar (Otoyol Ekseninin her iki tarafindan 1,000 metre), ancak uzun bir koridorda ortaya
cikacaktir. Boylelikle, isletmeyle ilgili kalan etkiler dusuk veya orta dereceli olacaktir. Ancak,
peyzaj calismalari isletme asamasinda (5 ila 15 yilda) tamamlanir tamamlanmaz bu
alanlardaki kalan olumsuz etki distk olacaktir.

32. Proje’nin kiiltlirel miras lizerindeki potansiyel etkileri nelerdir ve bu etkiler nasil
yonetilecektir?

Arkeoloji ve taginmaz kultar varligr dederlendirmelerine iliskin ¢alisma alani, (Otoyol
ekseninin her iki tarafindan 200 m olmak tzere) 400 m'lik bir koridor olarak belirlenmigtir.
Calismalar kapsaminda takip edilen metodoloji, masa basi c¢alismalar, saha etutleri,
arkeolojik potansiyel modelleme, etki degerlendirmesi ve raporlama olmak Uzere bes
asamadan olugsmaktadir.

“Arkeolojik ve taginmaz kulttr varliklar” Aydin-Denizli Otoyolu Projesi'nden olumsuz
etkilenebilecek en kritik yuksek risk gruplarindan biri olarak goértlmektedir. Risk sadece
ingaat faaliyetlerine degil, isletme asamasinda trafikten kaynaklanan titresim gibi diger
olumsuz etkilere de dayandiriimaktadir.

Projenin arkeolojik arka planini anlamak igcin Proje sponsoru tarafindan ilgili Mize
Maddarlakleri ile birlikte bir saha yuriyust duzenlenmistir. Bu kapsamda otoyol guzergahi
boyunca 21 adet arkeolojik buluntu tespit edilmistir. Buluntularin konumu ve durumuna goére
duvar yapimi, yapim teknigi revizyonu ve gizergahin yeniden konumlandiriimasi agisindan
gerekli tedbirler alinmistir.

Projenin farkl asamalarinda herhangi bir tesadifi buluntu ile karsilasildiginda
uygulanmak Uzere 6nerilen bir tesadifi buluntu prosedirid hazirlanmis ve CSED raporunda
sunulmustur.
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33. Sosyoekonomik unsurlar tizerindeki etkiler neler olacaktir?

Otoyol projesinin boélgedeki sosyo-ekonomik cevre U(zerindeki potansiyel etkileri
degerlendirilmis olup, bu kapsamda Otoyolun insaat ve isletme asamalari dikkate alinmis ve
etkiler ayn ayrn degerlendiriimistir. Sosyo-ekonomik ¢evre Uzerindeki etkilerin
degerlendiriimesi icin masa bagi ve arazi calismalari yapilmistir. (27-29 Eylul 2021 tarihleri
arasinda yapilan) sosyo-ekonomik saha etliidinin amaci, arazi alimina bagl olarak Projeden
etkilenen alani tespit etmek ve yerlesim yerlerinin mevcut sosyoekonomik karakteristik
Ozelliklerini belirlemektir. Bu baglamda, olasi sosyal ve ekonomik etkileri degerlendirmek
amaciyla tedbirler ve ydnetim uygulamalari hakkinda veri tabani saglamak ve yerlesim
yerlerindeki sosyo-ekonomik yasam Kkosullari Uzerindeki olumsuz etkileri dnlemek de
amagclanmistir. Sosyo-ekonomik etit sirasinda nitel ve nicel veri toplamada kullanilan iki ana
arag, "Bilgilendirme Anketleri" ve "Odak Grup Toplantilarn" olmustur.

Proje kapsaminda toplamda, Projeden etkilenmesi muhtemel bes mahallede
(Kocadere, Duaclli, Yamalak, Yazirli ve Yenikdy) anahtar bilgilendirme anketleri yapiimistir.
Anahtar bilgi anketlerinin ana basliklari nifus ve demografik profil, sosyoekonomik kosullar,
tarim ve hayvancilik, altyapi hizmetleri, saglik/egitim, yerlesim yerleriyle ilgili konular ve
projeye iligkin algilardir. Bilgilendirme anketlerine paralel olarak, odak grup toplantilari,
secilmis gruplarla birlikte bir amaca uygun olarak yapilan detayli gorismelerdir. Odak grup
toplantisinin ana amaci, projeden etkilenen kisilerin dncelikleri ve gereklilikleri ile hassas
gruplari belirlemek ve ayni zamanda Projenin dogrudan ve dolayh etkilerini agiklamaktir. 27 -
29 Eylil 2021 tarihleri arasinda Denizli ingsaat Kamp Alani, Kuyucak ingaat Kamp Alani ve
Dalama ingaat Kamp Alani calisanlari ile {i¢ ayri odak grup toplantisi yapiimistir.

Anket yapilan mahallelerde, Sosyal Alan Arastirmasi sirasinda 206 hassas kisi tespit
edilmistir. Mahalle muhtarlari tarafindan hassas olarak tanimlanan 78 kigi ile Yazirli en buyuk
nifusa sahiptir. Yazirh ilgesi'nde kadin nifusu genellikle erkeklerden fazladir. Muhtar, dul
veya yalniz yasayan kadin sayisinin 30 civarinda oldugunu belirtmistir. Ayrica Yazirli'da
kadin hane reisi sayisi 20 civarindadir. Bu baglamda dul ve kadin hane reisi diger yerlesim
yerlerine gore daha fazladir. Toplamda, saha calismasinin yurGtildigu bes koydeki en
hassas grup, yardima muhtag¢ insanlardir. Bes kdyde muhtarlarin belirttigi rakamlara gore
hayir kurumlarina muhtag kisi sayisi 67'dir. Muhtarlarla yapilan gérismelerde bedensel ve
zihinsel engellilerin bir kisminin da bakima muhtag¢ kisiler olarak bahsi gec¢mistir. Yine
gérismelerde bazi kdylerde miilteci hanelerin yasadigi ifade edilmistir. Bu siginmacilar
genellikle geng, erkek ve gecimlerini cogunlukla cobanlik yaparak sagladiklar ifade
edilmektedir. Bu bes mahalledeki anahtar bilgi kaynaklari gorismelerine gére, muhtarlarin
belirttigi toplam nifus 7,367'dir. Boylece toplam 206 hassas insan, yapilan sosyal ¢alisma ile
toplam nifusun yaklasik %3'Un0 olusturmaktadir.

Onerilen Projenin arazi hazirlama ve ingaat asamasi kapsaminda gesitli sosyal
etkilerin olusmasi beklenmektedir. Bu etkiler, kamulastirma ve arazi edinimi faaliyetleri
nedeniyle gecim kaynaklari Gzerindeki etkiler, glizergah tasarimi nedeniyle tarim ve meralara
erisimin kisitlanmasi, yerel isletmeler tzerindeki etkiler, ingaat faaliyetleri tarafindan uretilen
gurdltt ve toz emisyonlarinin insan saghgl ve gecgim kaynaklari tzerindeki etkileri, altyapi
Uzerindeki etkiler, kamu hizmetlerinin dagilimi, Proje faaliyetlerinin yarattigi kisa ve uzun
vadeli istihdam firsatlari, yerlesim yerlerinin demografik yapisindaki degisiklikler ve yerel
toplulukta olasi gerilim ve ¢atismalarin artmasi olarak kategorize edilebilmektedir.

Yukarida bahsedilen etkilere karsi potansiyel hafifletme tedbirleri alinmis olup,
belirlenmis etkilerin énemi CSED raporu kapsaminda, bu tedbirlerin uygulanmasindan énce
ve sonra incelenecektir. Genel olarak, etkilenen yerlesim yerlerindeki hayvancilik faaliyetleri
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Uzerindeki etkiler haricinde, hafifletme tedbirlerinin etkin bir sekilde uygulanmasiyla gecim
kaynaklari, altyapilar ve kamu hizmetleri Uzerindeki olasi etkiler ile demografik karakteristik
Ozellikler ve benzerlerinin uzun vadede dusuk seviyelere indirilmesi beklenmektedir. Ancak,
kalan etkilerin degerlendirildigi canli hayvan sahipleri ile ilgili kalan etkiler, arz ettikleri &nem
nedeniyle orta dereceli olarak degerlendirilmigtir.

34. isgiicii yénetim stratejileri ve is saghgi ve giivenligi riskleri nelerdir?

Arazi hazirhgi ve ingaat faaliyetlerinde ¢ok sayida kadrolu ve sézlesmeli personel yer
alacagi ve bu faaliyetlerde 6nemli hafriyat isleri yapilacagindan, is ve ¢alisma kosullari ile is
sagligi ve guvenligi yénetimi bu asamada Proje'nin énemli bir yénii olacaktir. Ote yandan
isletme asamasinda yapilacak olan bakim faaliyetleri de dogru bir sekilde yonetiimeyi
gerektiren is sagligi ve giivenligi konularina tabi olacaktir. insaat ve isletme asamasi icin is
saghgi ve guvenligi risklerinde, agirlikh olarak fiziksel ve kimyasal tehlikeler yer alacaktir.
Biyolojik ve Radyolojik tehlikelerin Aydin-Denizli Otoyolu Projesi igin gecerli olmasi
beklenmemektedir. Bu dogrultuda, CSED raporu kapsaminda, 6zellikle ingaat asamasinda
genel is sagligi ve guvenligi riskleri (6rn. hijyen, erisim, hava temini vb.), ingaat ve igletme
asamalarinda fiziksel ve kimyasal tehlikeler ile acil durumlara hazirlik ve mudahale
degerlendirmeye alinmigtir.

Aydin Denizli Otoyolu'nda oldugu gibi, cok sayida personelin yer aldigi projelerde,
calisma iligkileri ile istihdam sartlarinin yonetilmesi, yeterli konaklama ve ¢alisma kosgullarinin
saglanmasi, ayrimciigin énlenmesi firsat esitligi, calisan memnuniyeti ve geri bildirim
mekanizmalarinin olusturulmasi, saglikl bir isci-yonetim iliskisi kurmak icin 6zellikle 6nem arz
eden konulardir. Bu iligki, faaliyetlerde/operasyonlarda verimlilik ve Uretkenlik saglayacak
olup, Projeyi tehlikeye atabilecek herturll itibar riskini ortadan kaldiracaktir. Bu dogrultuda,
iscilerin guvenligi ve emniyeti dahil is ve ¢alisma kosullariyla ilgili konularin Aydin-Denizli
Otoyolu Projesinin insaat ve igletme asamalari sirasinda dogru bir sekilde yonetiimesi
gerekecektir.

Proje Sponsorlari, ¢alisanlara esit muamele yapilmasi, ¢alisma yasi ve ¢ocuklarin
istihdami ile ilgili sinirlamalar, zorunlu calismanin 6nlenmesi ve is yerlerinde is sagligi ve
glvenliginin saglanmasi ve de Projeye 6zgl is ve calisma ve saglik ve guvenlik
politikalarinin uygulanmasi konusunda uluslararasi is standartlarinin temel esaslarini ve IFC
PS 2' yi konu alan Turk is kanununun gerekliliklerine uyacagindan Projenin insaat ve isletme
asamalari sirasinda is konularinda énemili bir risk beklenmemektedir.

Ote yandan, is saghg ve guvenligi, buyik 6lgekli hafriyat isi ve insaat faaliyetlerini
gerceklestirmek icin ¢ok sayida kadrolu ve s6zlesmeli personel yer aldigi durumlarda basta
ingaat asamasinda olmak Uzere blUyUk altyap! projelerinde insaat ve igletmenin dnemli bir
yoénuddr.

Proje Sponsorlari, yiklenicilerin ve alt yUklenicilerin ¢alisanlari ile ilgili is saghgi ve
guvenligi konularini idare etmek icin teknik yeterlilige sahip olmasini saglayacaktir. Bu
dogrultuda, Projede yer alacak tum yukleniciler ile alt yiklenicilerin is saghgdi ve guvenligi
konusunda Proje Sponsorlari ile ayni sézlesme sartlarina tabi olmasi ve Projeye ait is sagligi
ve glvenligi politikalarini uygulamasi gerekecektir. is kosullariyla ilgili olarak, alt yikleniciler,
Proje Sponsorlari ile ayni sézlesme sartlarina tabi olacaktir. Alt ylkleniciler ile yapilacak
s6zlesmelerin siresi, YiD Sdzlesmesinin siresini gegmeyecektir. is saghgi ve guvenligi
tehlikelerinin yénetilmesinde, IFC' nin énerdigi asagidaki yaklasima uygun olarak, asagidaki
Oncelik sirasina gore Projenin hem ingaat, hem de igletme asamasinda dnleyici ve koruyucu
tedbirler alinacaktir:
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o Tehlikeye yol acan faaliyet, ¢calisma slrecinden ¢ikarilacaktir;

e Mdihendislik denetimleri kullanilarak tehlike kaynagindan kontrol altina
alinacaktir.

e Tehlike, glvenli ¢calisma sistemlerinin ve idari veya kurumsal kontrol tedbirlerinin
dizayn edilmesi ile en aza indirilecektir.

o Kisisel koruyucu ekipmanin (KKE) o&gretilmesi, kullaniimasi ve bakiminin
yapilmasi ile baglantili olarak uygun KKE temin edilecektir.

iigili  ydnetmeliklerin  gerekliliklerine uyulmasi, atamalar yapilirken givenli
uygulamalarin ve prosedurlerin uygulanmasi, is saghgi ve guvenligi egitimlerinin veriimesi,
kisisel koruyucu donanimlarin (KKD) dogru bir sekilde kullaniimasi ve is saghgdi ve guvenligi
etkilerinin izlenmesi dahil olmak Uzere is saghgi ve guvenlik tedbirlerinin etkin bir sekilde
uygulanmasi sayesinde, kaza/olay sayisi etkin bir bicimde azaltilacak olup, Projenin ingaat
ve igletme agamalari boyunca dnemli sonuglari olan ilgili risklerin iyi ydnetiimesi olasidir.

35. Proje’yle iligkili toplum saghgi ve guvenligi riskleri nelerdir?

Aydin-Denizli Otoyolu, buylk o6lgekli altyapi projelerinin ¢cogunda gecerli olan tipik
toplum saghigr ve guvenligi etkileri ve/veya riskleri icerecektir. Ozellikle ingaat asamasi,
onemli hafriyat faaliyetlerini ve ¢ok sayida isglcunin katihmini igcerecektir. Ancak, insaat
faaliyetlerinin gecici dogasi nedeniyle, toplumun saglik ve guvenligi tzerindeki ilgili etkiler
kisa vadeli ve gegici olacaktir. isletme asamasinda, yaya givenligi, trafik giivenligi ve acil
duruma hazirhk ve midahale, uzun vadeli operasyonel faaliyetler boyunca uygun sekilde
yonetilmesi gereken en 6nemli toplum sagligi ve guvenligi konulari arasinda yer alacaktir.
lyilestirilmis yol standartlari ile birlikte, ilgili glizergahlar igin kaza oranlarinin, toplum giivenligi
ve kamu refahina genel bir fayda saglayarak azalmasinin beklendigi belirtiimelidir. Ele
alinacak temel toplum sagligi ve gulvenligi konulari, insaat ve isletme sirasinda trafik
guvenligi, insaat sirasinda patlatma operasyonlarinin etkileri, insaat sirasinda su kalitesi ve
kullanilabilirligi Gzerindeki etkiler, insaat isgicl akisi nedeniyle havadan/bulasici hastaliklar,
isletme sirasinda yaya guvenligi, insaat ve isletme sirasinda acil durum hazirhdi ve
mudahale, hava emisyonlari nedeniyle halk saghgi ve refahinin bozulmasi, gurilti olusumu,
ingaat ve igletme sirasinda su bazli ve su ile ilgili durumlar, insaat sirasinda guvenlik
personeli duzenlemeleri ve igletme sirasinda yapisal guvenlik konularini igermektedir.

Projeyle ilgili risk, ilgili planlama ve tasarim Onlemlerinin alinmasi ve uluslararasi
gereklilikleri karsilayan bir Acil Durum Hazirlik ve Midahale Planinin uygulanmasiyla en aza
indirilecektir. Ote yandan, trafik ve yaya glivenligi risklerinin bir kismi, ¢ogunlukla Proje
Sponsorunun sinirli kontrole sahip olacagi yolun kullanicilari ile ilgili olacaktir.
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36. Potansiyel kiimulatif etkiler nelerdir?

Kamadalatif etkiler, "diger mevcut, planlanmis ve gelecekte makul agidan éngérulebilir
eylemlere, projelere veya faaliyetlere eklendiginde, bir eylemin, projenin veya faaliyetin (bu
belgede topluca "gelismeler" olarak anilacaktir) ardisik, artan ve/veya birlesik etkilerinden
kaynaklanan etkiler" olarak tanimlanmaktadir. Ayri ayri dnemsiz etkileri olan farkli bagimsiz
faaliyetler/projeler/gelismeler, bir araya geldiginde o6nemli olabilecek kimdalatif bir etki
yaratabilir. Kumulatif Etki Degerlendirmesi (KED), IFC tarafindan, &énerilen gelismelerin
potansiyel etkilerinin ve risklerinin, diger insan faaliyetlerinin ve dogal, ¢cevresel ve sosyal dis
etmenlerin secilmis Degerli Ekosistem Bilesenleri (DEB'ler) tzerindeki potansiyel etkileri
baglaminda analiz edilmesi slreci olarak tanimlanmigtir ki bu DEB'ler, risklerin
degerlendiriimesinde ve zaman iginde s6z konusu kimulatif etkileri ve riski mimkin oldugu
kadariyla énlemek, azaltmak veya hafifletmek icin kati tedbirlerin énerilmesinde énem arz
ettigi disiinilen cevresel ve sosyal 6zniteliklerdir. IFC' nin KED ile ilgili Iyi Uygulama
Kilavuzu'nda belirtilen metodolojiye uygun olarak, Aydin-Denizli Otoyolu Projesi igin
yapilacak Kimilatif Etki Degerlendirmesinin ana adimlari sunlardan olusmaktadir;

1. Adim: 1. Kapsam Belirleme — DEB'ler, Mekansal ve Zamansal Sinirlar
2. Adim: 2. Kapsam Belirleme — Diger Faaliyetler ve Cevresel Dinamikler
3. Adim: DEB'lerin Referans Durumu Hakkindaki Bilgilerin Belirlenmesi
4. Adim: DEB'ler Uzerindeki Kimulatif Etkilerin Degerlendiriimesi

5. Adim: Tahmin Edilen Kiimiilatif Etkilerin Oneminin Degerlendirilmesi
6. Adim: Kiimulatif Etkilerin Yénetilmesi — Dizayn ve Uygulama

Proje alani cevresinde ikincil projelerin hakim rizgar yonu, iklim ozellikleri, hava
kalitesi Uzerindeki etkilerin dagilimi, gurdltu etkisinin yayilmasi, flora ve fauna Uzerinde
gbzlemlenecek degisimin boyutlari dikkate alinarak yapilan 6n degerlendirmeler sonucunda
proje glizergahi kuzey ve gliney yoniinde 5 km olacak sekilde toplam 10 km koridor kimdulatif
etki degerlendirme alani secilmistir. Bu alanin, DEB'ler Gizerinde olabilecek kiimulatif etkilerin
uygun sekilde dederlendiriimesine izin verecek kadar genis oldugu agiktir.

Projenin kimdlatif etki degerlendirmesi kapsaminda, “Aydin-Denizli arasindaki
Alsancak-Egirdir Hatti Il. Hat Demiryolu Projesi Toplam: 135+250 Km; Aydin-Denizli Otoyolu
projesinin 130+623 Km Mevcut Demiryolu Hattinin Cift Hat Haline getirilmesi ve 4+627 Km
Cift Rayli Yeni Demiryollarinin Yapilmasi projesi, kimulatif etki alani olarak belirlenen
guzergahta, Aydin-Denizli Otoyolu projesinin kuzey ve guney yonlerinde 5 km olmak Uzere
toplam 10 km'lik koridor igerisinde kalmaktadir ve bu projenin Aydin-Denizli Otoyolu proje
guzergahinin belirli yerlerinde ortistigu goriulmektedir. Bu nedenle bu proje kimulatif etki
degerlendirme calismalarina dahil edilmistir.

Yuksek ve orta duzeyde kumdulatif etkilere ayrilan DEB'ler arasinda; Aydin ili Efeler,
Nazilli, Kuyucak, Buharkent ilceleri ile Denizli ili Saraykdy, Merkezefendi ilgelerindeki tarim
alanlari birden fazla faaliyetin etkisi altindadir. Aydin-Denizli Otoyolu guizergahi; Km 121+900
ile Km 122+650 arasinda Pamukkale Ozel Cevre Koruma Bélgesi koruma hudutlarindan
gecmektedir. Glzergdhi Ozel Cevre Koruma Bdlgesinden gegen bagka proje
bulunmamaktadir. Bu nedenle, yasal olarak korunan bu alan tzerindeki kiimulatif etkiler orta
duzeyde olarak belirlenmistir. Ayni sekilde tescilli kultirel miras alanlari da birden fazla proje
kapsaminda degildir. Ancak, ilgili makamlarla igbirligi esastir ve kiimulatif etkileri dnlemek/en
aza indirmek i¢in guzergah ve proje optimizasyonu gerekebilir. Cogu yerlesim yeri Uzerindeki
kimulatif etkiler yerel Gneme sahip olacaktir, ancak birkag yerlesim yeri birden fazla projenin
Ozel etkisi altinda olacaktir.
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Kamadalatif etkileri etkin bir sekilde yénetmek igin gerekebilecek asagidaki belli
eylemlerin yapilmasi 6nerilmektedir. Bu tedbirlerin uygulanmasi ancak ulastirma altyapi
projelerinin sahibi olarak Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi'nin kabull, destegi ve onayi ve diger
ilgili planlama ve izin makamlari ile isbirligi ile mimkin olacaktir:

e Kumdlatif etkilerden kaginmak igin proje dizayni degisiklikleri (yer, zamanlama,
teknoloji);

e Projenin etkisinin hafifletiimesi igin uyarlanmis yonetim yaklasimlari dahil olmak
Uzer, kimulatif etkileri en aza indirmek igin projenin etkisinin hafifletiimesi;

e Proje etkilerinin (DEB'ler Gzerindeki etkileri en aza indirmek igin proje sahibinin
denetiminde olmayan) diger projelerle hafifletiimesi;

o Biyocgesitliligi korumak icin bdélgesel alanlarin igbirligi icerisinde korunmasi ve
geligtiriimesi;

e Diger bolgesel kimulatif etki yonetimi stratejilerine igbirlik¢i katilim;

e Gergeklesen kumdulatif etkileri ve yénetim ¢abalarinin verimliligini degerlendirmek
icin bolgesel izleme programlarina katilim.

Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS)

37. Proje Cevresel ve Sosyal Yonetim Sisteminin amaci ve kapsami nedir?

Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS), Aydin-Denizli Otoyolu Projesi
kapsaminda gunluk olarak gerceklestirilecek uygulamalara yonelik sistematik bir yaklagim
gelistirmek amaciyla Projeye ait CSED’in bir parcasi olarak hazirlanmistir.

CSYS asagidaki unsurlardan olugur:

(i) Projenin cevre, saglik, glvenlik ve ¢alisma konularina iligkin politikalart;

(i) Projenin organizasyon yapisi;

(iii) Ilgili cevresel ve sosyal konular icin ana yonetim yaklagimlarini ve etki azaltma
onlemlerini tanimlayan entegre bir Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani (CSYP);

(iv) CSYP'nin izlenmesi ve gézden gecirilmesi igin ¢ergeve

Ayrica, CSED raporunun bir pargasi olarak hazirlanan Acil Durumlara Hazirlik ve
Muadahale Plani ve bir Sikdyet Mekanizmasi iceren Paydas Katiim Plani da Projeye ait
GSYS'nin tamamlayici birer pargasi olacaktir.
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38. Proje’deki uygulanacak yonetim planlar nelerdir?

Cevresel ve Sosyal Yonetim Planlari (CSYP), projenin dogal ¢evre, yaban hayat ve
yerel topluluklar Gzerindeki olasi etkilerini dnlemek, kontrol altina almak ve asgari duzeye
indirmek igin gerekli ilkeleri uygulamak icin hazirlanmaktadir. Buradaki ana fikir proje
faaliyetlerini, hava, su ve toprak kaliteleri degistiriimeksizin dogal sistemlerin butlinligu
korunacak sekilde ylritmek amaciyla, ¢cevresel agidan uygun yonetim stratejilerini ilgili Ttrk
yonetmelikleriyle ve uluslararasi yonetmeliklerle paralel olarak uygulamaktir. CSYS' nin bir
parcasi olarak ¢evresel hususlarin (6rnegin su ve atik su, atiklar, tehlikeli maddeler, yaban
hayat vs.) ve saglik ve glvenlik hususlarinin (is ve toplumla ilgili) yénetimine iliskin alt
prosedurleri kapsayan bir CSYP hazirlanmigtir.

Uygulanacak azaltma tedbirlerinin verimliligini degerlendirmek amaciyla ana yonetim
yaklagimlarini ve azaltma tedbirlerini, bir izleme programi ile birlikte sunan, konuya 6zgu bir
dizi prosedur, CSYP kapsaminda gelistiriimistir. Proje ait CSYP ve planlardaki prosedurler
asagida listelenmistir:

e Cevresel Yénetim Plani
o Hava Kalitesi ve Emisyonu Yonetim Proseduri
Su Kalitesi, Atik Su ve Yagmur Suyu Yénetim Prosedirt
Kati Atik Yénetim Proseduri
Tehlikeli Atik Yonetim Proseduru
Guraltd Yénetimi Proseduirl
Habitatin Degistiriimesi ve Pargalanmasi ve Yaban Hayat ile ilgili Yonetim
Prosedurinu
Tas Ocagi Yonetim Prosedurini
e s Saghg ve Givenligi Yénetim Plani
Fiziksel Tehlikeler Yénetim Prosediri
Kimyasal Tehlikeler Yoénetim Prosediri
Guraltd Yénetimi Prosedurl
Kisisel Koruyucu Ekipman (KKE) Yonetim Prosediri
iletisim ve Egitim Yoénetim Prosediirii
o lIsci Konaklama Prosediirii
e Toplum Saghgi ve Guvenligi Plani
o Yangin Yonetim Prosediiri
o Trafik Yonetim Proseduri
e Altyuklenici Yonetim Plani
o Degisiklik Yonetimi Proseduru

O O O O O O

O O O O O

Ayrica, CSED raporunun bir pargasi olarak hazirlanan Acil Durumlara Hazirlik ve
Muldahale Plani ve bir Sikadyet Mekanizmasi iceren Paydas Katiim Plani da Projeye ait
CSYS'nin tamamlayici birer parcasi olacaktir.

39. Proje Sponsoru, Proje CSED ve CSYS lizerinden taahhitlerini nasil
gerceklestirecektir?

KGM'nin Teknik Spesifikasyonlari uyarinca, Proje Yiklenicileri (FOIAS) (ISO
9001,ISO 14001 ve OHSAS 18001) onayli bir Kalite Yénetim Sistemi olusturacaktir. Sistem
amaci ydratilecek tium ingaat faaliyetleri ve sunulacak hizmetler sirasinda kalite glvence
hususlarinin dikkate alindigindan emin olunmasini saglamak olacaktir. Kalite glvence
sisteminin temin edilecek olmasinin yani sira Proje, ulusal ¢evre ve saglik ve guvenlik
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mevzuati, uluslararasi anlagsmalar ve protokoller ile Ekvator Prensipleri(EP) ve ayrica konuya
iliskin Uluslararasi Finans Kurumu (IFC) Gereklilikleri kapsaminda hayata gegirilecektir. Bu
“Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi” (CSYS), Aydin-Denizli Otoyolu Projesi kapsaminda
gunlik olarak gerceklestiriliecek uygulamalara yonelik sistematik bir yaklasim gelistirmek
amaciyla Projeye ait CSED' in bir pargasi olarak hazirlanmistir.

Projeye ait CSYS, Proje kapsamindaki uygulamalarin g¢evresel agidan uygun bir
sekilde yurutilecegini garanti etmek amaciyla hazirlanmigtir. Sistem ayrica, ¢alisanlara ve
etkilenen topluluklara yonelik saglik ve guvenlik tedbirlerine iliskin ana uygulama gergevesini
de ortaya koyacaktir.

GSYS'nin bir pargasi olarak hazirlanacak CSYP, iyi uygulamalari, azaltma tedbirlerini
ve izleme faaliyetlerini gOsteren prosedurleri igerecektir. Ancak sistem, gézden gegirme,
dizeltme ve iyilestirme faaliyetleri yoluyla yirutilecek sirekli bir iyilestirme slrecinden dolayi
belgede belirtilen hikimlerle sinirli kalmayacaktir. CSYS, Proje Sponsorlari ve slrece dahil
olan tim yukleniciler ile alt-yukleniciler tarafindan hayata gegirilecektir. CSYS'nin verimli bir
sekilde uygulanmasi sayesinde ulusal ve uluslararasi mevzuata ve standartlara uygunluk
garanti edilmis olacaktir.

40. Proje Sponsoru bir acil durum halinde ne yapacaktir?
Cevre, saglik ve guvenlik kazalari/olaylari durumlarinda reaksiyon slresini ve
olumsuz etkileri en aza indirmek i¢in Projeye 6zgl Acil Durumlara Hazirlik ve Mudahale Plani

hazirlanmis olup, bu plan Proje yasam déngiisii boyunca uygulanacaktir. Ayrica FOIAS, acil
mudahale ile ilgili olarak Proje personeli ve yerel topluluklarla iletisim kanallari kuracaktir.

40 Soruda

Aydin-Denizli Otoyolu

Projesi
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